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Ausgabe 34 — Der Buchloer Hofnarr erscheint in unregelmédRigen Abstédnden als reine Online-
Ausgabe. Werden fremde Quellen verwandt, ist dies im jeweiligen Text angegeben. Sollten Sie einen

Gastbeitrag oder einen Leserbrief verdffentlichen wollen,

erklaren sie sich mit der Nennung lhres

Namens und ihres Wohnorts einverstanden. Der Verantwortliche entscheidet iiber die Veroffentli-

chung. Verantwortlich: Hubert Zecherle / Buchloe 15.05.2020

Digitaler
Fernunterricht
Setzen 6?

Deutschland war auf einen digitalen Fernunter-
richt denkbar schlecht vorbereitet sagt die GEW
(Gewerkschaft Erziehung und Wissenschaft) und
wird dabei von einzelnen Politikern aller Partei-
en, Wirtschafts-, Eltern- und Schilervertretern
unterstitzt. Die GEW und die sonstige Mischpo-
ke forderten bis jetzt allerdings mit ihren poli-
tisch bestens vernetzten Lobbyvertretern nie eine
Vorbereitung auf digitalen Fernunterricht. Wer
hatte den Schulen vor Corona Geld (Haushalts-
mittel) genehmigt um sich auf digitalen Fernun-
terricht vorzubereiten? Hétten nicht die gleichen
Klugscheifler zu Recht gesagt ,,Wieso wollt ihr
euch auf Fernunterricht vorbereiten? Macht in
der Schule einen ordentlichen Job!* um die Gel-
der anders auszugeben. Schule muss nicht auf
digitalen Fernunterricht vorbereitet sein, denn es
gibt sehr, sehr, sehr, sehr viele gute Présenzschu-
len in Deutschland, welche von den Schiilern —
wie man jetzt erst erfahrt — auch sehr gerne be-
sucht werden. Auch vielen Eltern wird erst jetzt
der Wert der hdufig so schlecht geredeten Schu-
len bewusst. Also warum hatte man sich auf di-
gitalen Fernunterricht vorbereiten sollen? Um
marode Schulen nicht sanieren zu missen? Um
mehr Schuler von weniger Lehrern unterrichten
zu lassen, weil man im digitalen Fernklassen-
zimmer die Uberfiillung nicht physisch wahr-
nimmt? Wenn das die Absicht hinter der Forde-
rung nach dem Ausbau des digitalen Fernunter-
richts sein sollte, kann der Staat zukinftig viel
Geld sparen. Allerdings werden dann die Schiler
dafiir die Rechnung bezahlen: Weniger Frage-
maoglichkeiten, weniger Erklarungen, weniger
Sozialkontakte, weniger Lehrer — Schiler — Be-
ziehungen und auch erheblich weniger Lachen
und SpaR wéhrend des Unterrichts.

Doppelstock-
parker

fir Fahrrader losen die Nicht-
Fahrradabstellprobleme am
Buchloer Bahnhof meint die
UBI (Unsinn Braucht Initiati-
ve), denn diese Doppelstock-
parker hatten sich in jeder gro-
Reren Stadt bewahrt. Ja! GrolRe-
re Stadt! Mit dichter hoher Be-
bauung! Mit viel Verkehr! Mit
parkenden Autos auf der Stra-
Re! Mit Larm! Mit dem Fahrrad
als schneller Alternative zum
Auto, fir das es am Bahnhof
keine Parkplatze gibt! Mit sehr
engen Bahnhofsraumen! Die
UBI (friher Unabhéngige Biir-
gerinitiative fir Buchloe, Lin-
denberg und Honsolgen e.V.)
will weiterhin mehr Geld aus-
geben als notig um den Bahn-
hof Buchloe auf eine Situation
vorzubereiten, die sie sonst zu
verhindern sucht. Den Ausbau
(engere, hohere Nachverdich-
tung und optimale Nutzung des
Neubaugrunds nach denselben
Grundsétzen) zur Stadt brem-
sen, aber Hochhé&user fiir Fahr-
réder bauen — JA!

Bildquelle: orion-bausysteme.de

Schuld und Vorbereitung

Rildanellen: nroaressive-charlestown.com: de.wikinedia.ora

China ist an der weltweiten Corona-Pandemie
schuld, behaupten einige Politiker, besonders
der um seine Wiederwahl fiurchtende US-
amerikanische Prasident Donald Trump, dessen
Twitterbeitrdge und Pressekonferenzen haufig
inhaltlich auf dem Niveau des Namensvetters
aus Entenhausen sind (Quak quak quak quak).

China hat beim ersten Auftreten dieser bis dahin
unbekannten Krankheit bestimmt nicht alles
richtig gemacht. Wie gesagt — bis dahin unbe-
kannt! Die Krankheit war zu erkennen und ana-
lysieren und dann mussten die mdéglichst richti-
gen Mafnahmen ergriffen werden. China riegel-
te die Gegend um Wuhan mit einer im Westen
nicht denkbaren Rigorositat ab um die Verbrei-
tung von Corona zu unterbinden und errichtete
in Rekordzeit zusétzliche Krankenh&user. Die
MaRnahmen der chinesischen Regierung waren
erfolgreich!

Alle anderen Lander der Welt hatten wéhrend
des Krankheitsausbruchs und der ersten Krank-
heitswochen in China, Zeit sich vorzubereiten
und eventuell aus den Fehlern in China zu ler-
nen. Man hatte in jedem Land die eigenen Pan-
demieplane GUberprifen und seinen Bestand an
medizinisch notwendigem Personal und Materi-
al aufstocken kdnnen. In einigen Landern unter-
blieben selbst einfachste Vorbereitungsmal-
nahmen und die Staatsfiihrer machten sich tber
eine leichte Grippe (Trump, Bolsonaro, John-
son) lustig. Ob diese Politiker zu blod waren,
den Ernst der Lage zu erkennen oder ob ihnen
die Menschen des eigenes Landes egal waren,
da sie sich selbst der besten Behandlung sicher
sind, ist unklar.

In anderen L&ndern, z.B. Deutschland, wurde
versucht, die sich aus dem jeweiligen wissen-
schaftlichen Wissen ergebenden Malinahmen,
umzusetzen. Die politischen Beschliisse waren
am Erhalt von menschlichem Leben auszurich-

ten und nicht zuerst an wirtschaftlichen Inte-
ressen. Und siehe da, dass angeblich kaputt-
gesparte deutsche Gesundheitssystem stellt
sich als eines der leistungsfahigsten der Welt
heraus. Weder die Intensivstationen, noch
die Beatmungskapazititen werden auch nur
ansatzweise ausgelastet. Nicht dem Lebens-
erhalt dienende Operationen werden ver-
schoben und vielleicht auch komplett gestri-
chen, da sie unter Umstanden auch nur vor
dem Hintergrund hoher Fallpauschalen not-
wendig waren und die medizinische Indika-
tion eher im Hintergrund stand.

Nun rufen immer mehr Birger, Wirtschafts-
verbande und Politiker nach einem verbind-
lichen Fahrplan flr Lockerungen, obwohl die
meisten verninftigen Politiker begrindet
sagen, dass man U(ber Lockerungen des
Lockdowns in regelméliigen Abstdnden neu
entscheiden misste (abhéngig auch von den
jeweils neusten wissenschaftlichen Erkennt-
nissen). Wer verbindliche Fahrplane bei un-
bekannten Krankheitsverldufen fordert, hétte
auch von Christoph Kolumbus einen ver-
bindlichen Reiseplan verlangen kénnen, be-
vor er in unbekannte Gewasser aufbrach.

All die ,Lockerungsschreier werden bei
einem  moglichen, dem  sukzessiven
Lockdownende geschuldeten, Anstieg der
Infektions- und Todeszahlen nicht verant-
wortlich gemacht, sondern die Politiker,
welche in der Verantwortung stehen und
jetzt die Entscheidungen treffen missen.
Glauben die Lockdown — Kiritiker ernsthaft,
dass gewahlte Regierungsmitglieder (Bund
und Lander) leichtfertig die Wirtschafts- und
Steuerkraft ihres (Bundes-)Landes ohne Not
riskieren, obwohl sie genau diese fir die
néchsten Wiederwahlgeschenke brauchen?

Der Diesel ist
tot, es lebe der
Diesel

Im S7 Sportback TDI ... zeigt Audi ...,
dass die Messe flr den Diesel noch lan-
ge nicht gelesen ist. Fur diese Erkennt-
nis reicht ein Blick auf den Bordcompu-
ter. 9,1 Liter und keinen Tropfen mehr
gonnte sich der Testwagen (Normver-
brauch: 6,5 Liter) angesichts von 349
PS, Allradantrieb und es Komfort- sowie
Platzniveaus eines vierturigen Grofcou-
pés ein Malk an Effizienz, an das wohl
keine alternative Antriebart derzeit her-
anreicht ....Unfassbar, dass betriigen

musste, wer solche Motoren bauen kann.
Quelle: Buchloer Zeitung 02.05.2020

Der Autor des Berichts war offensicht-
lich noch an ein mit Dieselabgasen be-
triebenes Beatmungsgerdt angeschlos-
sen, als er diesen literarischen Ausfluss
produzierte. Das Auto brauchte nur 2,6
Liter mehr als den Normverbrauch? Fan-
tastisch! Damit konnte ein moderner
Kleinwagen 100 Kilometer weit fahren.
Ein nagelneues angeblich modernes Au-
to, dass leer 2010 Kilogramm wiegt, als
der Weisheit letzten Schluss darzustellen
ist schon sehr retro. Diese Wuchtbrum-
me geht ab wie Schmidts Katze, egal ob
man das braucht oder nicht. Man konnte
fahren wie eine gesengte Sau, das per-
fekte Corona-Auto, weil jetzt die Land-
straBen und Autobahnen freier sind. Ich
wilnschte mir, die fur diese Vintage-
Kiste verantwortlichen Ingenieure wir-
den ihren gesamten, zweifellos vorhan-
denen Sachverstand in die Entwicklung
eines zeitgemaRen, meinetwegen auch
mit Diesel angetriebenen, Autos stecken.
Dann konnte der Autoredakteur (ber
einen 800-Kilogramm-Auto berichten,
welches finf Personen Platz bietet, ma-
ximal zwei Liter Sprit braucht und bei
jedem  Verkehr bis 130 km/h
mitschwimmen konnte. Dabei konnte er,
berauscht vom entspannten Fahren, Uber
den minimalen Ressourcenverbrauch
dieses Minimalfahrzeugs fabulieren und
orgiastische Sitze wie ,,Kaum zu glau-
ben wie gut Motoren — Verbrecher reso-
zialisiert werden koénnen. Damit haben
sie ihren Betrug mehr als gesiihnt.
schreiben



Fly me to the ...

or

Come fly with me

100 Millionen Menschen flogen 2019
von Deutschland aus ins Ausland, davon
22 Millionen interkontinental und knapp
23 Millionen Menschen flogen inner-
deutsch. 2020 macht Corona ein weite-
res Rekordjahr der Reiseweltmeister
zunichte. Gut oder schlecht? Schadet
das der Volkerverstandigung mehr als
es der Umwelt nitzt? Sind Arbeitsplatze
im Luftverkehrswesen wichtiger als die
Sicherung der Lebensgrundlagen der
Menschen?

Bildquelle: www.fallout-wiki.com

Geschéafts- und Urlaubsflugreisen wer-
den nach der Uberwindung der COVID-
19-Reisepause wieder sprunghaft zu-
nehmen, obwohl Videokonferenzen
oder ,,Urlaubssparen der Umwelt und
dem Geldbeutel richtig guttun.

Also Corona uberlebt und dann weiter
wie vorher und Uber Umweltschutz,
wenn er nicht durch eine Pandemie er-
zwungen wird, diskutieren und hinaus-
zogern, damit es der ,,Wirtschaft und
dem ,,Tourismus* gut geht?

Nein!

Flugreisen missen weiter moglich sein.
Aber sozial ausgewogen. Flugreisen
mussen genauso bewirtschaftet werden
wie CO,-Zertifikate. Jeder Staat — oder
noch besser die EU — teilt jedem Burger

ein COy.basiertes Flugrecht zu. Je-
der Burger hat dann einmal im Jahr
die Mdoglichkeit im Rahmen seines
CO,-Flugrechts eine Flugreise zu
buchen. Will ein Birger sein Recht
nicht wahrnehmen, kann er / sie /es
das Recht verduflern, so dass je-
mand anderes ein zweites / drittes /

. Mal verflugreisen kann. Dies
gibt Menschen mit fur eine Flugrei-
se zu geringem Einkommen die
Maoglichkeit, am Wohlstand anderer
zu partizipieren. Der Verkauf dieser
COy-Flugrechte ist sozialversiche-
rungspflichtig, so dass daraus auch
ein Rentenanspruch entsteht.

Analog ist mit Geschaftsreisen zu
verfahren. Jeder Betrieb (egal ob
Konzern oder Handwerksbetrieb)
bekommt das Recht zu zwei Flug-
reisen pro Jahr (CO,-Aquvalente)
zugeteilt. Betriebe mit dem Wunsch
zu mehr Flugreisen missen dann
mit dem Erwerb der Rechte andere
Betriebe unterstutzen. Dies wird zu
einem sehr viel strengeren Control-
ling bei der Genehmigung von Ge-
schéftsreisen fuhren und mittelfris-
tig in einer Reduzierung des Reis-
aufwands miinden.

Der Wettbewerb der Fluglinien
wird sich auf das Angebot der mo-
dernsten, weil sparsamsten Flug-
zeugmodelle konzentrieren, damit
die Menschen mit ihren CO»-
Flugrechten mdoglichst weit fliegen
konnen.

Wer Interkontinentalflige plant,
konnte auch CO,-Flugrechte (ber
mehrere Jahre ansparen und sogar
vererben.

Auch die Ubertragung bzw. das
Verschenken von Flugrechten an
Familienmitglieder sollte erlaubt
werden.

08. Mali 1945

75 Jahre spater

Feiern wir einen ,,Tag der Befreiung“ vom
Nationalsozialismus oder feiern wir den Tag
der Beendigung des von Deutschland verur-
sachten Zweiten Weltkriegs oder was feiern
bzw. gedenken wir zu diesem Jubildum?

Ein Tag der Befreiung war der 8. Mai 1945
mit Sicherheit flr die Menschen aller Lander,
welche von Deutschland und seinen Verbin-
deten Gberfallen und ausgebeutet wurden.

Ein Tag der Befreiung war der 8. Mai 1945
mit Sicherheit auch fir alle Soldaten, welche
unter Einsatz ihres Lebens gegen den von
Deutschland verbreiteten Terror kdmpften.

Ein Tag der Befreiung war der 8. Mai 1945
mit Sicherheit auch fir die wenigen Uberle-
benden der von Deutschland betriebenen
Konzentrationslager.

Noch kein Tag der Befreiung war der 8. Mai
1945 fur die im Pazifik gegen den deutschen
Verblndeten Japan kampfenden Amerikaner,
Australier, Briten, Chinesen und Angehorigen
der sonstigen von Japan Uberfallen Lander.

Fihlten sich die Deutschen befreit? Wer be-
freit werden kann, muss vorher unterdriickt
oder gefangen sein.

Das war die groRBe Mehrheit der Deutschen
nicht. Hitler kam legal an die Macht und er-
fuhr die Unterstitzung eines Grol3teils der
deutschen Bevolkerung (zumindest bis nach
dem Sieg Uber Polen, Danemark, Norwegen,
Belgien, Niederlande und Frankreich).

Viele Deutsche bereicherten sich am ,,Ver-
schwinden® ihrer deutschen jiidischen Mit-
birger und wollten nicht wahrnehmen, mit
welchen Mitteln die zuerst Ausgrenzung und
spater physische Vernichtung ihrer Mitbtrger
(und vieler Burger unterworfener Lé&nder)
vollzogen wurde.

Wir sollten also nicht einem Tag der Befrei-
ung gedenken, der viele Tater / Birger /
Deutsche nachtraglich zu Opfern (Gefange-
nen) des Nationalsozialismus macht, sondern
den echten Opfern des Nationalsozialismus
gedenken, den vielen Millionen getoteten KZ-
Insassen, den Millionen in deutschen Ge-
wahrsam verhungerten Kriegsgefangenen und
den Millionen von Deutschen getoteten Zivi-
listen und Soldaten.

Der Tag sollte eine Warnung sein, dass in
deutschem Boden nie mehr Rassismus und
Nationalismus keimen darf.

Krisenjahr 2019
und dann erst 2020

Die deutschen Autokonzerne BMW, VW,
Mercedes und Opel machten 2019 zusam-
men nur einen Gewinn von 21,8 Milliarden
Euro (Mercedes 5 Milliarden, VW 13,3 Mil-
liarden, Mercedes 2,4 Milliarden, Opel 1,1).
Dieses katastrophale Geschéftsergebnis war
Strafzahlungen wegen des Unverstandnisses
mancher L&nder (,,Dieseloptimierung®),
Ruckstellungen wegen anderer maglicher
ungerechtfertigter Strafzahlungen und Uber-
flissigen Investitionen in Zukunftstechnolo-
gien geschuldet. Diese gebeutelte Industrie
mit ihren Anlegern nun in Corona-Krisen-
Zeiten nicht zu unterstlitzen, bedeutet den
Industriestandort Deutschland aufzugeben.
Diese Konzerne produzieren und / oder
verkaufen zwar den Grofdteil ihrer Autos im
Ausland, haben aber trotzdem ein Recht
darauf vom deutschen Steuerzahler unter-
stitzt zu werden, auch damit auslandische
Investoren nicht abgeschreckt werden, weil
die nicht wissen, dass man in schlechten
Jahren keine Dividende bekommt und
Nichtwissen schitzt vor ausfallenden Divi-
denden. Diese internationale Zusammenar-
beit deutscher Konzerne mit dem Ausland,
welche auch bei der Steuergestaltung lobend
zu erwahnen ist, darf auf keinen Fall gefahr-
det werden.

Besser als hervorragend funktionierende
Euro 4 - (seit 2006) und Euro 5 - (seit 2011)
Autos ins Ausland zu verkaufen um in
Deutschland eine Pramie zu kassieren, ware
es allerdings, den Herstellern fir mogli-
cherweise verkaufte

Autos direkte Pramien zu zahlen, damit
die Euro 4/5 —Autos in Deutschland aus
Nachhaltigkeitsgriinden weiter gefahren
werden konnen (nicht umsonst macht
die Industrie die Autos immer langlebi-
ger — z.B. Rostschutz). Auch bricht
dann der Neuwagenabsatz im Ausland
wegen der Gebrauchtwagenschwemme
aus Deutschland nicht zusammen. Die
deutschen Autokonzerne sollten also
ihren innerdeutschen erwarteten Kfz-
Absatz, unabhangig von den tatséchlich
verkauften Autos, direkt beim Bundes-
finanzministerium melden um eine For-
derung erhalten zu kénnen. Das Bundes-
finanzministerium erlaubt dann den Mi-
nisterprasidenten  der ,,Autoldnder*
(Niedersachsen,  Baden-Wurttemberg,
Bayern) die Prdmien aus eigenen Haus-
haltsmitteln auszuzahlen.

Sollten die Gesamtgewinne der deut-
schen Konzerne trotzdem unter die kri-
tische Gesamtgewinngrenze von 20 Mil-
liarden Euro fallen, ab der sich Herstel-
lung und Vertrieb von Autos nicht mehr
rechnen, kdnnte der deutsche Steuerzah-
ler den Konzernen eventuell auch noch
die im Ausland geplanten Autoverkdufe
mit Pramien versiiRen.

Dabei gilt naturlich das Vertrauensprin-
zip, denn was gibt es ehrlicheres als
Manager deutscher Autofirmen — die
wirden nie betriigen oder versuchen,
sich einen unlauteren Vorteil zu ver-

schaffen.

Bildquelle: www.flickr.com



